Se presenta cuando a pesar de pisar el pedal, la prensa del plato no se
levanta lo suficiente. Al pasar eso, no se libera el disco del clutch y no se
logra interrumpir (cortar) la transmision de torque del motor a la transmision.

APLICACION CORRECTA DE KIT PARA EL VEHICULO

Es muy importante que el Kit de Clutch que instale sea el adecuado para la aplicacion.
Considere marca, modelo, afo de fabricacion, motor, tipo de transmision o cualquier
otro dato disponible que pudiera diferenciar dos aplicaciones que aun usando un clutch
que “se parece” a simple vista pudiera tener condiciones operativas diferentes.
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Maneje el liquido de frenos con cuidado,
ya que irrita los ojos y la piel al contacto.
También ataca la pintura y muchos de los
componentes de plastico, por lo que debe
limpiarse lo antes posible en caso de
derrame.

SISTEMA HIDRAULICO

Verifigue que no haya fuga por los sellos
del cilindro maestro y del esclavo y que las
conexiones se encuentren correctamente
fijas y sin fugas. Revise que la tuberia del
sistema no tenga fisuras. También es
recomendable asegurarse de que la
presién que genera la bomba maestra de
clutch sea uniforme y constante, es decir
que no disminuya mientras se mantiene
pisado el pedal de clutch.

Nunca presione el rodamiento sobre su
guia antes de ser instalado en Ia
transmision ya que su accionamiento en
seco puede danar el sello interno del CSC
y generar fugas de liquido o falla
prematura.

Antes de conectar la tuberia de
alimentacién al CSC verifique que el sello
(Oring) que esta en el extremo de
conexion (cuando aplique) se encuentre
en buenas condiciones. De no ser asi
reemplazelo.

ATENCION

Es muy importante verificar que no
hayan quedado residuos del sello
anterior en el interior de la linea, ya que
podrian obstruir el flujo de liquido en
algun sentido y hacer que se acumule la
presion. Esto puede causar fugas y/o
fracturas en el cuerpo del CSC.

LIQUIDO DE FRENOS

El liquido de frenos debe verse
practicamente transparente y no debe
tener ningun tipo de residuos en el
depésito y debe de cambiarse una vez al
afio o cada 20,000km. Si presenta un
color diferente o sedimentos, cambielo de
acuerdo a la especificacion marcada por
el fabricante del vehiculo (DOT 3 6 DOT
4). El cambio de coloracion y la presencia
de residuos son indicativos de que el
liquido puede haber absorbido humedad
(debido a su capacidad higroscopica), lo
cual puede generar burbujas de vapor,
corrosion interna, sintoma de no corte
cuando se calienta la unidad y danos
irreparables en el sistema y haria
necesario cambiar completo el sistema de
accionamiento hidraulico.

Especificacion Ebullicion*
DOT/LF 3 205°C
DOT/LF 4 230°C

DOT 5 260°C

* Punto de ebullicion siempre y cuando el liquido de
frenos no haya absorbido humedad.

PURGADO DEL SISTEMA

 HIDRAULICO DE CLUTCH

Cada vez que cambie algun componente del sistema hidraulico o el clutch, purgue el
sistema completo. Para hacerlo, primero rellene el nivel de liquido de frenos.

En sistemas que cuentan con cilindro
maestro y cilindro esclavo, acomode el
sistema hidraulico de tal forma que el
deposito de liquido de frenos quede en la
parte mas alta, que debajo esté el cilindro
maestro y hasta abajo el cilindro esclavo.
Hay que cuidar que las curvas de la
tuberia queden siempre por debajo del
nivel del cilindro maestro y esté lo mas
vertical posible sin que se dafe la tuberia.
Después destape el depdsito del liquido
de frenos y mientras sujeta el cilindro
esclavo presione su varilla de empuje
hacia adentro y luego regrésela a su
posicion  original con  movimientos
LENTOS, para que el aire que pudiera
haber en el sistema salga por el depdsito
de liquido de frenos.

Para purgar sistemas que cuentan con
cilindro maestro y CSC (Cilindro esclavo
concéntrico) verifique que el CSC esté
correctamente instalado en la transmision
y bien conectado a la tuberia. Después
bombee el pedal de clutch lentamente y
manteniéndolo dos segundos cada vez
que llegue al fondo y soltando lentamente
el pedal. Al bombear por cuarta vez,
mantenga el pedal al llegar al fondo y sin
soltarlo abra y cierre rapidamente el
purgador. Repita esta operacion las veces
que sea necesario hasta que el sistema
hidraulico (o[} clutch funcione
adecuadamente.

ACCIONE LENTAMENTE

Para purgar sistemas donde el cilindro
maestro se encuentre inclinado, levante
una de las llantas frontales del vehiculo
hasta lograr que el cilindro quede
horizontal o bien desmoéntelo de la pared
de fuero para ponerlo en esa posicion
mientras trabaja en el purgado, para
reducir la posibilidad de que burbujas de
aire queden atrapadas en el cilindro.

CABLE / CHICOTE DE CLUTCH

Cuando el chicote esta demasiado
“estirado” se reduce el recorrido del
collarin sobre el candelero y sobre el
diafragma del clutch, lo que reduce el
desplazamiento de la prensa y dificulta

que se libere el disco al presionar el pedal.

Para verificar si el cable del clutch esta

REEMPLACE EL CHICOTE dafiado, desmontelo del vehiculo y sujete
SI LA FUNDA ESTA ROTA con una misma’ mano a_mbos extremos

para formar un circulo. Sujete el cable con
la otra mano y trate de recorrer el chicote
con respecto a la funda. Si se siente
rasposo o es dificil desplazarlo es
indicativo que el chicote esta dafiado y se
debe de reemplazar. Si la funda del
chicote estd rota, también se debe
reemplazar.

INSTALACION DE TODOS LOS COMPONENTES QUE INCLUYE EL KIT

Instale siempre todos los componentes incluidos en el Kit de Clutch. Jamas combine
componentes de otras marcas o reemplace solo algunas partes del clutch, ya que cada
fabricante disefia sus componentes bajo ciertas especificaciones. Diferencias
aparentemente tan simples como una diferencia de 1mm en el espesor del disco
pueden cambiar drasticamente el comportamiento del clutch y/o generar un problema
de no corte.

POSICION DEL DISCO
DE CLUTCH

El disco debe de instalarse en posicion
correcta. Hay una cara que debe estar del
lado del motor o volante de inercia, la cual
en algunos discos viene indicado con un
grabado que dice “Flywheel side” y
generalmente es la parte mas plana del
disco. La cara que debe estar hacia el
plato o transmision pudiera tener un
grabado que dice “Gearbox side”.

El instalar el disco al revés puede
ocasionar problemas de no corte o incluso
deformar o destruir el disco y/o afectar el
volante de inercia.

APOYOS DEL EJE DE
DESEMBRAGUE
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AJUSTE DE CARRERA DEL
PEDAL DE CLUTCH (CUANDO
APLIQUE)

En algunos vehiculos es necesario
reajustar el recorrido (carrera total) del
pedal cada vez que se cambia el clutch.
Asi nos aseguramos de que el collarin
tendra un recorrido completo y ayudara a
evitar el problema de NO CORTE.

Dentro de este poster puede ver algunos
casos especificos de las aplicaciones mas
populares.
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HORQUILLAY PERNO BOLA

Revise los puntos de apoyo de la horquilla
y el “perno bola”. Si alguno de estos
componentes esta desgastado cambielo,
ya que el desgaste de cualquiera de las
dos piezas puede provocar problemas de
“No corte” al reducir la carrera del collarin.
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EJE DE DESEMBRAGUE

Revise que los apoyos del eje ubicados en
la transmision estén en buen estado
(baleros de agujas o bujes). Para aquellos
casos en los que la posiciéon del eje se
ajusta con respecto a la palanca de
accionamiento, tenga a la mano la altura
que especifica el fabricante del vehiculo.
Si el eje de desembrague esta soldado a
la palanca de accionamiento, revise el
estado de la soldadura para evitar que si

esta fracturada, la barra esté girando libre.

BUJE DE CONEXION DE LA
VARILLA DEL CILINDRO
MAESTRO CON EL PEDAL DE
CLUTCH

Si falta o estd danado este buje, la
distancia de recorrido del pedal de clutch
se reduce y el pedal no empujara
adecuadamente la varilla del cilindro
maestro. Cuando esto pasa no se
desplaza suficiente liquido de frenos y por
lo tanto el cilindro esclavo o CSC (Collarin
hidraulico) no accionara correctamente el
diafragma del clutch.
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Nissan Tsuru I, I, lll, Tsubame, Sentra (B11, B12, B13 y B14)

Después de instalar el kit de clutch, ajuste el “juego libre” del collarin contra el diafragma
por medio de la tuerca que se encuentra en el chicote de clutch. Este juego libre debe
de tener entre 2.5 y 3.5mm de espacio. A continuacion ajuste la carrera total del pedal
con el tornillo que se encuentra en el eje de pedales sobre el pedal de clutch hasta que
la medida de la carrera vaya de acuerdo a la siguiente tabla:

Aplicacion

Carrera total de pedal

Tsuru | / Tsuru Il / Hikari / Sunny / Pulsar (B11 / B12) 160-170mm

Tsuru Il 8V

153-163 mm

Tsuru Il 1.6L 16V (B13); Sentra / Lucino 1.6L 16V (B14) 145-155 mm
Tsubame 1.6L 16V; Sentra / Lucino 2.0L 16V (B14) 166-176 mm
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MEDIDA DE LA CARRERA

TOTAL DEL PEDAL

ATENCION: Vehiculos con halero piloto

Siempre que cambie el kit de clutch reemplace el balero piloto. El
balero desgastado podria “amarrarse” y oponer resistencia al giro
de la flecha de mando, lo que genera un problema con sensacion

similar al de “No Corte”.

Dodge Atos L4 1.0L 5Vel (01-04) y 1.1L 5Vel (05->)

Después de instalar el Kit de Clutch
Perfection, ajuste la altura del pedal con
medio del chicote. A continuacion revise
que la pared de fuego por donde atraviesa
el chicote de clutch esté firme, ya que en
vehiculos con mucho uso generalmente se
debilita y se deforma cada vez que se pisa
el pedal (esta zona esta marcada en
amarillo en la imagen), lo que hace que el
chicote no se tense lo suficiente y el
collarin no recorra su carrera completa,
generando un problema de “No Corte”.

Antes de iniciar el cambio de clutch asegurese de
que el vehiculo esta debidamente soportado y
con taquetes en las ruedas traseras para evitar

que el vehiculo se desplace.

Use el equipo de seguridad personal
necesario antes de realizar cualquier

reparacion.
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