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P REFERENCIR Fallas mas comunes en los embragues APLICACION: Todos PAR _

El embrague es el elemento diseinado para transmitir, cortar o limitar el torque que genera el motor, esto con el fin de aplicarlo a la transmision y finalmente a las ruedas; sin embargo,
es muy comun no establecer una diferencia entre el sistema de embrague y el sistema de accionamiento también llamado “Sistema de empuje”.
Debido a lo anterior, cominmente se establecen juicios de falla en el embrague, cuando en la mayoria de los casos la falla realmente es presentada en el sistema de accionamiento.

A continuacion se ilustran los casos mas comunes donde se presenta una falla:

FPARTINRDO

El patinado se presenta cuando el disco de pastas sufre un desplazamiento con respecto a la prensa y al volante, siempre y cuando el sistema de accionamiento se encuentre sin ser aplicado.
Al patinarse, la fuerza del motor no se transmitira apropiadamente a las ruedas y la friccidon calentara las pastas provocando un olor a quemado.
Causas:
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A.- Pobre 6 baja presion en el diafragma. B.- Causas por otros dispositivos y accionamientos.
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C.- Contaminacion en pastas. D.- Falla en el volante de inercia.

» VIBRACION

La vibracion es una condicidn que aparece en algunos casos después de
realizar el cambio del embrague y es mas perceptible
cuando se intenta arrancar la unidad 6 al meter reversa.

Causas:.
A.- Causas ajenas al sistema de embrague.
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1.-Grasa proveniente de la 4.-Grasa 6 aceite al manipularlo. 6.-Mal torque de tornillos. 1.-Volante de inercia no rectificado 2.-Profundidad fuera de
flecha piloto. 6 mal rectificado. especificaciones originales.
2.-Grasa proveniente del candelero.
3.-Aceite del reten del ciguenal.
5.-Contaminantes sueltos 6
desprendidos de la concha.
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' Recuerde cambiar periédicamente el liquido de frenos ya que los contaminantes y Y v
® Ia humEdad aFECtan e' desemPEﬁO de' SiStema de embfagUE. 1.-Fallas en los soportes 2.-Fallas en el motor 3.-Mala ¢ deficiente alineacion
(rotos, desgastados, (fallas de inyeccién, compresion entre caja 'y motor.
compactos 6 flojos). 6 encendido). 4.-Dano en la transmision.
B.- Falla en rectificado del volante de inercia. C.- Contaminacion en el disco de pastas. D.- Componentes del embrague danados.
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l.-Imperfecciones en la superficie 3.-Volante dafiado 6 desgastado. 4.-Volante fuera de 1.-Grasa proveniente de un exceso  2.-Lubricante 6 aceite aplicado 3.-Lubricante aplicado a la 1.-Diafragma 6 resorte fracturado. 2.-Carcasa golpeada. 3.-Plato opresor desnivelado.
rectificada. especificaciones. de lubricacion en candelero, al manipular el disco. flecha piloto.
2.-No fué rectificado el volante. collarin, buje, estriado 6 grasa 5.-Suciedades, grasas 6 aceite que
inadecuada en el candelero. se desprende de la concha 6
4.-Aceite del motor que fuga cualquier parte del motory
por el ciguenal. transmision.
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l.-Horquilla desgastada. 2.-Horquilla vencida. 3.-Horquilla danada. 1.-Chicote deformado. 3.-Chicote mal lubricado. 4.-Chicote mal instalado. 1.-Mala lubricaciéon en candelero. 2.-Mala lubricacion en
2.-Chicote reventado. punto de apoyo.
D.- Componentes con desgaste. E.- Fallas en collarin hidraulico. ff‘,l_" I DR H l EMHDD
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l.-Herrajes y bujes de los 2.-Punto de apoyo de horquilla 3.-Candelero desgastado, 1.-Sistema hidraulico bloqueado 2.-Obstrucciéon en conexion. 3.-El sistema hidraulico se atora.
pedales con desgaste. con desgaste. deformado 6 vencido. 0 danado.
4.-Punto de apoyo de horquilla
deformado 6 vencido.

El pedal del embrague nunca
debe permanecer oprimido por

Disco de pastas quemado por patinado mas de 30 segundos continuos

% MALA INSTALACION:

l.-Arrancones o retrocesos 2.-Mantener el pie sobre el pedal 3.-Demasiado tiempo oprimido
muy bruscos. del embrague en todo momento. el pedal.
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A.- Directas. B.- Cilindro esclavo se atora. | : aN
T / e ‘ . e ‘ ~
B Alta tension en el diéfr;gma '7.._' . ) Bien > . T g Tj '|'t1 e & q ) S ,- Ly
: (muy duro) PR P \ - |9 3 B ouen estado - = [ . || L@ 2 )
& & -~ " e N iy facilitan el avance [ { I [ -
A = » y retroceso del piston \ . I\ 2
Mal X Deformacion I
1 Embolo se atora .
Inicio correcto _— |_§é \ ' L
del : :
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1.-Diafragma con demasiada 2.-El autoajuste no arranco 3.-Collarin hidraulico dafado. 1.-El cilindro esclavo presenta 2.-Mala instalacion. 3.-Horquilla 6 apoyo esclavo aun cuando el pedal quedo libre. equipo original.
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