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Falla común en cilindro maestro hidráulico de Clutch.

Es muy común que se genere 
un diagnóstico erróneo en estos 
dispositivos al presentar una 
fuga de presión y líquido en su 
cuerpo.

La fuga inicialmente aparece 
como humedad en el cuerpo del 
cilindro y más tarde según se 
continúe accionando el dispositi-
vo se va transformando en una 
grieta (ver fig. #1).

Este dispositivo comúnmente se frac-
tura debido a un incremento excesi-
vo en su presión hidráulica superan-
do el límite de su capacidad. La 
fractura se inicia como una peque-
ña fisura, convirtiéndose después 
en una grieta visible.

En ninguna circunstancia esto se 
puede adjudicar como una falla del 
producto, la causante del daño es la 
excesiva presión interna que se infrin-
gió a este dispositivo.

Fig. #1

Zona donde se 
presenta la fuga
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Fig. #2

La causa más probable es la obstrucción 
del vástago del cilindro esclavo, el cual al 
intentar salir y recorrer su distancia de 
trabajo queda limitado, esto debido a una 
horquilla dañada, un punto de apoyo des-
bastado, candelero dañado, componentes 
del embrague trabados, líneas obstruidas 
o un embrague reconstruido. 

La causa más común detectada es la hor-
quilla del embrague desalineada o dobla-
da, siendo esta última más frecuente (ver 
fig. #2).   

Punto de apoyo
de horquilla

Horquilla doblada
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Fig. #3 Fig. #4

Una vez que exista cualquier obstrucción para que el cilindro esclavo realice su trabajo y al 
tener un impedimento para su accionamiento, la presión interna se incrementará a pará-
metros que excederán su resistencia provocándole un daño el cual buscará la zona menos 
resistente del cuerpo o en su defecto de la línea, ya que toda la fuerza mecánica que se le 
infringe al cilindro maestro a través del pedal se transformará en fuerza hidráulica la cual al 
no tener salida se acumulará en su interior, dañandolo invariablemente.

Algunos sistemas cuentan con un cople 
rápido para conectarse a los collarines 
hidráulicos, los cuales al desacoplarse por no 
estar bien conectados la válvula check que 
se encuentra en su interior se cerrará dete-
niendo el ingreso de líquido provocando un 
incremento de presión en la línea y generan-
do la ruptura en la parte más débil del cuerpo 
del cilindro maestro.

Candelero y punto de apoyo 
con desgaste.

El desgaste excesivo del 
candelero, así como su mala 
lubricación son una de las 
causas más comunes en 
este problema. Es importan-
te el mantenimiento preven-
tivo de estas partes, así 
como lubricar periódica-
mente el punto de apoyo 
(ver fig.#3 y fig.#4).

Conector erróneo, sujeción nula

Conector mal instalado presión insuficiente


